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rzez wiele lat Cessny 150
pi 152 byty dominujacymi

typami samolotow uzy-
wanych w Polsce do szkolenia
podstawowego pilotéw. Impor-
towane w réznym stanie tech-
nicznym z USA i zachodniej Eu-
ropy, byty bezkonkurencyjne,
jezeli chodzi o cene kupna.
Cho¢ nadal dominujg w Polsce
pod wzgledem ilosci, to jednak
coraz mniej z nich nadaje sie do
latania. Dzieje sie tak na catym
Swiecie, w rezultacie stalismy
sie nie tylko importerem, ale
réwniez dostawca poczciwych
Cessn - tylko w ciggu nieco po-
nad trzech lat jedna z polskich
firm sprzedata do krajow Unii 14
sztuk. Znalezienie zadbanego
egzemplarza stato sie nie tylko
trudne, ale i kosztowne. W efek-
cie juz od kilku lat do szkolenia
uzywane sa w coraz wiekszym
stopniu nowoczesne dwumiej-
scowe dolnoptaty. Cho¢ zwykle
troche bardziej wymagajace pi-
lotazowo, Tecnamy, Diamondy
czy AT-3 weszty na state na wy-
posazenie wiodacych osrodkoéw
szkolenia lotniczego.

Szkolny czyli jaki?

Jednak nadal aktualne pozo-
staje pytanie, jaki powinien by¢
samolot szkolenia podstawowe-
go, aby moégt spetni¢ wspodtcze-
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samolocie AT-5
konstrukgji
Tomasza
Antoniewskiego
bardzo
zainteresowata
czytelnikow.
Czy bedzie to
samolot,

na ktorym

W Przysztosci
beda sie szkolic
polscy piloci?

— Al
Do szkolenia i turystyki

sne wymagania szkolenia pilo-
tow? Na pewno ekonomiczny
i ekologiczny - cho¢ powstajg
juz konstrukcje w petni elek-
tryczne lub hybrydowe, to wy-
daje sie, ze jeszcze przez jakis
czas uwaga zwrocona bedzie
na samoloty o napedzie spali-
nowym, charakteryzujace sie
niewielkim zuzyciem bezoto-
wiowego paliwa oraz niska emi-
sjg hatasu.

Ptatowiec musi by¢ wytrzy-
maty oraz tatwy i tani w eksplo-
atacji i ewentualnych napra-
wach - jest to szansa dla kon-
strukcji o metalowej strukturze
kadtuba i skrzydet, w potacze-
niu z elementami kompozyto-
wymi zastosowanymi z uwagi
na technologicznos$¢ lub aero-
dynamike. Powinien mie¢ no-
woczesng, cyfrowa awionike
dopasowang do potrzeb uzyt-
kownika. Smigto o zmiennym
skoku bytoby pozgadanym ele-
mentem wyposazenia. Uwazam,
ze samolot koniecznie powinien
pozwala¢ na szkolenie w sytu-
acjach zwigzanych z niska pred-
koscig lotu i przeciggnieciem
oraz wyprowadzaniem z korko-
ciggu. Interesujgcy bytby po-
myst wyposazenia samolotu
szkolnego w trzecie miejsce dla
pasazera. Obserwacja czynno-
$ci pilota przez ucznia bez stre-
su wynikajacego z pilotowania

samolotu mogtaby pozwoli¢ na
petniejsze i szybsze opanowa-
nie wtasciwych umiejetnosci,
czyli do pewnego stopnia
zwiekszy¢ efektywnosé procesu
szkolenia w locie. Samolot po-
siadajacy powyzsze cechy na
pewno stanowitby interesujaca
propozycje dla osrodkdéw szko-
lenia. Taki samolot wtasnie po-
wstaje.

Nowosé z Mielca

Skonstruowany przez Toma-
sza Antoniewskiego AT-5 to me-
talowy dolnoptat o statym
(w wersji samolotu szkolnego)
podwoziu, z kotem przednim.
Miejsca pilotdw obok siebie,
z opcjonalnym trzecim miej-
scem dla pasazera w osi syme-
trii kadtuba. Naped stanowi tur-
bodotadowany silnik Rotax
914F o mocy startowej 84,5 kW
i trzytopatowe $migto ciggnace
o statej predkosci obrotowe;j.
Zbiorniki paliwa w skrzydtach
o maksymalnej pojemnosci 150
litrow. Klasyczny uktad sterdw,
w skrzydtach klapy Fowlera na
prowadnicach i szczelinowe lot-
ki, naped steréw mechaniczny.
Kabina wyposazona w zdwojo-
ny uktad sterowania z drgzkami
sterowymi. Mechanizacja ptata,
charakterystyki napedu oraz
wleczone wahacze podwozia



gtéwnego maja umozliwi¢ ko-
rzystanie z nieutwardzonych
paséw o ograniczonej dtugosci.
Charakterystyczng cecha samo-
lotu bedzie dopuszczenie do
przeciggnieé, przeciggniec¢ dy-
namicznych oraz zamierzonego
korkociggu - pozwoli to na do-
gtebne zapoznanie pilotéow
z zachowaniem samolotu na ni-
skich predkosciach oraz trening
w wyprowadzaniu samolotu
z korkociggu.

Samolot ma by¢ wyposazony
do lotéw VFR i VFR noc. Awio-
nika samolotu bedzie dopaso-
wana do wymagan nabywecy.

Cho¢ wstepne zamodwienia na
10 AT-5 dotycza wersji dwumiej-
scowej, wyposazenie samolotu
szkolnego w trzecie miejsce dla
pasazera zwiekszytoby znacza-
co jego funkcjonalnosé.

Swiatow
standar

AT-5 to efekt dofinansowane-
go przez Unie Europejska pro-
jektu: ,AT-5 - stworzenie Swia-
towego standardu bezpieczen-
stwa w szkolnictwie lotniczym”
(POI1G.01.04.00-14-086/12).
Pierwotna koncepcja zaktadata
zaprojektowanie dla lotnictwa
ogodlnego niezwykle bezpiecz-
nego, ekonomicznego trzymiej-
scowego samolotu, z przesta-
wialnym smigtem i chowanym
podwoziem, wyposazonego
w spadochronowy system ra-
tunkowy. Wersja rozwojowa sa-
molotu przeznaczona do szko-
lenia podstawowego powstata
w wyniku szczegotowej analizy
zapotrzebowania na samoloty
lotnictwa ogdlnego.

W projektowaniu samolotu
zastosowano zaawansowane
metody numeryczne, zaréwno

Badania modelu w skali 1:4 potwierdzity zatozenia projektowe

jezeli chodzi o projekt struktury
ptatowca, jak i obliczenia aero-
dynamiczne. W analizie aerody-
namicznej, wytrzymatosciowej
i konstrukcyjnej samolotu,
a takze w jego wykonaniu
uczestniczyli naukowcy z wy-
dziatu Mechanicznego, Energe-
tyki i Lotnictwa Politechniki
Warszawskiej, Instytutu Lotnic-
twa i Wojskowej Akademii Tech-
nicznej, a takze wybitni specjali-
$ci z szeregu polskich, wysoko-
specjalizowanych firm, m.in.: dr

Opcjonalne trzecie miejsce znajduje sie za miejscami pilota i pasazera w osi

symetrii kadtuba

Pierwszy ptatowiec
zostat przeznaczony
do badan
statycznych

W projektowaniu struktury platowca zastosowano metody numeryczne

Krzysztof Kubrynski, mgr inz.
tukasz Mazurkiewicz, mgr inz.
Bogdan Hernik, dr Marcin Figat,
prof. Zdobystaw Goraj, dr Jacek
Gadomski, prof. Aleksander
Olejnik, mgr inz. tukasz Kiszko-
wiak, mgr inz. Tomasz t.acki, inz.
Jerzy Mularczyk, inz. Rafat Mu-
larczyk, mgr inz. Norbert Boro-
wiec, mgr inz. Edward Margan-
ski, zespdét mgr. inz. Andrzeja
Tywoniuka, zespdt mar. inz. Ra-
fata Mikke, zespdt dr. Marcina
Szendera oraz zespoét dr. Anto-
niego Niepokdlczyckiego.

W celu sprawdzenia popraw-
nosci obliczen przy udziale Mar-
ka Baszanowskiego i Adama
Debowskiego zostat zbudowa-
ny i oblatany model w skali 1:4
podobny dynamicznie. Program
prob w locie potwierdzit zakta-
dane wtasciwosci lotne,
a przede wszystkim poprawne
zachowanie samolotu w locie
na matej predkosci i bezpieczne
wykonywanie korkociggu.

Po zakonczeniu prac nad
geometrig zewnetrzng ptatow-
ca i wewnetrzng konstrukcja
skrzydet, kadtuba i usterzenia
zbudowane zostaty przyrzady
montazowe umozliwiajgce zto-
zenie i znitowanie ich struktur.
Pierwszy ptatowiec zostat prze-
znaczony do badan statycz-
nych, nastepny powstaje jako
samolot przeznaczony do préb
w locie. Struktury samolotu zo-
staty zbudowane w Mielcu
przez zespdt fachowcdw, muin.
przez mgr. inz. tukasza Stacho-
wicza, mgr. inz. Michata Strelco-
wa, technologa Leonarda Strel-
cowa, Emila Kobylarza i Ryszar-
da Zabrzenskiego. Zespoty Ma-
riusza Kudyby i Waldemara Ba-
buli wyprodukowaty chowane
podwozia najwyzszej jakosci.

Klasyczny nhowej
generacji

W projektowaniu samolotu
konstruktor wykorzystat do-
Swiadczenia zdobyte przy bu-
dowie poprzednich swoich kon-
strukcji, w szczegolnosci AT-3
i AT-4. Stad konstrukcja metalo-
wa, ktéra zapewnia nie tylko
bezpieczng i dtugotrwaty (bez-
resursowg) eksploatacje, ale
réwniez tatwosc¢ i niskie koszty
ewentualnych napraw struktury.
Nowoscig jest trzecie miejsce
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dla pasazera. Przy petnym za-
tankowaniu w wersji z chowa-
nym podwoziem i systemem
BRS masa pasazera jest wpraw-
dzie ograniczona do 70 kg, ale
w przypadku zatogi dwuosobo-
wej miejsce to pozwala na prze-
wdéz bagazu o tej masie bez
przecigzania konstrukgcji.
Zgodnie z zatozeniami pro-
jektu, najbardziej zaawansowa-
na wersja samolotu, z chowa-
nym podwoziem, oferowad be-
dzie niespotykany w samolo-
tach lotnictwa ogdlnego po-
ziom bezpieczenstwa. Cel ten
zostanie zrealizowany poprzez
instalacje w kadtubie spado-
chronowego systemu ratunko-
wego BRS, zastosowanie paséw
bezpieczenstwa wyposazonych
w Ajr Bagi oraz montaz w prze-
dziale silnikowym ztozonej in-
stalacji przeciwpozarowej.
Trwaja rowniez prace nad wdro-
zeniem innowacyjnego systemu
ostrzegajacego przed startem
przy niewtasciwym wywazeniu,
ewentualnie przecigzeniu samo-
lotu. Na bezpieczenstwo wyko-
nywania operacji lotniczych na
AT-5 bedzie mogta miec¢ row-
niez pozytywny wptyw klimaty-
zacja montowana na poktadzie.
Sposdéb zamocowania jed-
nostki napedowej przewiduje
mozliwos¢ zastosowania silnika
o mocy 140 KM. W takim przy-
padku rozwazana jest cztero-
miejscowa konfiguracja wnetrza
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kabiny, umozliwiajaca szkolenie
do licencji zawodowej na typie
samolotu okreslanym jako com-
plex. Wstepnie przeanalizowana
tez zostata mozliwos¢ konfigu-
racji ptatowca do wersji prze-
znaczonej do holowania szy-
bowcow.

Powstaje wiec samolot o kla-
sycznej, metalowej konstrukcji,
lecz uniwersalnosci pozwalaja-
cej zaspokoi¢ szerokie spek-
trum potrzeb GA. Samolot, kto-
ry umozliwi nie tylko szkolenie
podstawowe pilotéw i ich dal-
szy rozwoj do uzyskania licencji
zawodowej, ale réwniez spetni
szereg innych zadan realizowa-
nych w lotnictwie ogdlnym.
Przede wszystkim, zgodnie
z obietnica konstruktora, bedzie
to samolot bezpieczny i ekono-
miczny. Samolot, ktdrego szero-
kie mozliwosci konfiguracji wy-
posazenia beda w stanie zaspo-
koi¢ wymagania wiekszosci
uzytkownikéw samolotéw tej
klasy.

Uzyskanie certyfikatu typu
jest procesem kosztownym

AT-5 to klasyczny dolnoptat

AT-5 przede
wszystkim bedzie
bezpieczny

i ekonomiczny

AT-5

(dane producenta)

Rozpietos¢ (m):
Dtugosé (m):

8,98
7,80

Wysokos$é (m): 2,81
Powierzchnia no$na (m?): 10,17
Szerokosé kabiny (m): 1,20
Maks. masa startowa (kg): 780
Masa pustego samolotu (kg): 475 kg +3%
Predkos$é manewrowa Vp (km/h): 198
Predkosé nieprzekraczalna Vng (km/h): 298

Predkos$¢ minimalna (km/h): 81

Predkosé przelotowa (km/h): 259
Predkos$¢ wznoszenia (ft/min): 1200
Putap (m): (FL160) 4877
Zasieg (km): 1420
Silnik: Rotax 914F, 84,5 kW (115 KM)
Paliwo: MOGAS, min. 95 oct.

Pojemnosé zbiornikéw: 150 |
Smigto: statoobrotowe, trzytopatowe MTV-34-1-A/175-200
Srednica $émigta (mm): 1750
Dopuszczalne manewry: zamierzony korkocigg, przeciggnie-
cia, w tym dynamiczne - leniwe dsemki, Swieca, spirala

Dopuszczalne warunki lotu: VFR, VFR noc

i czasochtonnym, co przektada
sie na cene sprzedazy. Poza
wersjg certyfikowang, samolot
bedzie oferowany réwniez
w kategorii Special. Umozliwi to
zakup AT-5 przez tych klientow,
ktorzy wykorzystywac go beda
do wtasnych celéw, rekreacyj-
nych lub biznesowych.

Ze swojej strony jestem prze-
konany, ze oprécz wszystkich
cech dobrego samolotu, AT-5
bedzie oferowat pilotom jesz-
cze to cos$, czego wszyscy
oczekujemy od lotnictwa - ra-
dos¢ z latania.

Andrzej Kurek
zdjecia AT-P Aviation



